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Der Mittlere Ring zerschneidet in Miinchen
ein Gartendenkmal von Weltrang

Seit den 1960er Jahren sind Nord- und
Stidteil voneinander getrennt

110 000 Fahrzeuge durchqueren taglich
den Englischen Garten

An Iffland- und Dietlindenstrape bilden
sich im Berufsverkehr storende Staus

Der Ldrm beidseits des Isarrings schrankt
die Erholungsfunktion des Stadtparks ein

FuBgdnger gelangen nur tber eine
schmale Briicke von einer Parkhalfte in die
andere

Zur Querung des Rings fliefen Parkbdche
unterirdisch und /oder im Betonkanal

Die Verkehrsschneise beschddigt das
Gartenkunstwerk, weil Wege, Bache und
Sichtachsen Richtung Norden gekappt sind

Der dkologisch wertvolle Griinzug von Norden
bis ins Stadtzentrum ist unterbrochen
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ENGLISCHER GARTEN
IN DER STADT

Minchens Englischer Garten ist einer der
gropten Stadtparks der Welt.
Eine vierspurige Stadtautobahn, auf der
taglich 109 000 Autos fahren, teilt ihn
in zwei Halften. Geschatzte 6 Millionen
Menschen besuchen den Englischen Garten
im Jahr. Jedenfalls seine Stud-Halfte.
Denn wahrend der sidliche Teil des Parks
Uberlaufen ist, trifft man im Norden nur auf
wenige Besucher.

Das soll sich andern.

Das Projekt “Ein Englischer Garten" hat
das Ziel, den Mittleren Ring ( hier Isarring)

zwischen Iffland- und Dietlindenstrape in
einem Tunnel zu fihren, und so die Wieder-
vereinigung der beiden Parkteile zu ermdg-
lichen. Damit Parkbesucher den Stadtpark
wieder in seiner historischen Qualitat und
als landschaftliche Einheit erleben kénnen.

Die derzeitige Diskussion um eine
Verbreiterung des Isarrings zur Aufnahme
des Verkehrs von der Ifflandstrape ist eine
einmalige Chance, den Ring im Bereich des
Englischen Gartens auf ca. 330 m Lange
unter die Erde zu legen. Verkehrsplaner
sehen keine Probleme.
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ENGLISCHER GARTEN
HISTORISCH

.Alles erscheint Natur, so gliicklich ist

die Kunst versteckt"”, urteilte ein zeitge-
nossischer Gartentheoretiker Gber den
Englischen Garten, den Friedrich Ludwig
von Sckell vor rund 220 Jahren nach den
Regeln der Landschaftsmalerei und im
.einfachen ungeschmiickten Stil der Natur"
geplant hat. Noch heute ist die damalige Ge-
staltungsidee deutlich erkennbar: im Stiden
kunstvoll, im Norden naturnah. Klare We-
geflihrung, wechselnde Ausblicke und der
Eindruck groper Raumtiefe sind geschickt
eingesetzte Stilmittel des Parkplaners.

Dass die Stadtlage auch Begehrlichkei-
ten wecken wiirde, war dem Gartenbauer
schon damals klar: ,Mdgten doch einmal
die Grenzen dieser schénen Anlagen, die
leider schon mit so vielen gemeinen Bauten
und haplichen Einfassungen umgeben sind,
mit ihren Bachen ruhig gelassen und nicht
immer benaget, verunstaltet und herabge-
wirdiget werden." 1789 erdffnet, war der
Englische Garten fiir die damals 40 000
Minchner der erste ,,Volksgarten” - und das
ist er bis heute geblieben.

Eine klare Nord-Siid-
Ausrichtung préagt

den Entwurf Ludwig

v. Sckells. Bache und
Wege strukturieren die
Wiesen- und Waldfla-
chen

Nicht nur der Isarring,
auch die beiden
Zufahrtsschleifen fir
Hirschau und Seehaus
belegen kostbare Park-
fldchen

ENGLISCHER GARTEN
ZWEIGETEILT

Als anerkanntes Gartenbaudenkmal ist der
Englische Garten geschitzt und darf nicht
verandert werden. Trotzdem erfuhr der
Park In den 1960er Jahren mit dem Bau
des Isarrings als Teil des Mittleren Rings
eine brutale Zasur, die aus heutiger Sicht
nicht nachvollziehbar ist. Damals entsprach
die verkehrsgerechte Stadt jedoch dem
Zeitgeist.

Seither teilt die vierspurige Stadtauto-
bahn den Park in den nérdlichen und den
stdlichen Teil. Der Norden kann vom Siiden
her Uber eine schmale Briicke erreicht

werden, aber nur relativ wenige Parkbe-
sucher nutzen diesen Verbindungssteg.
Zur Uberwindung der Barriere Mittlerer
Ring reicht er bei weitem nicht ausreichnd.
Rund 109 000 Fahrzeuge (Zahlung Herbst
2009) passieren tdglich den Isarring und
damit auch den Englischen Garten. Durch
die Ost-West-Richtung der Ringstrafe sind
Wegeverbindungen gekappt, Sichtachsen
zerschnitten und die Struktur der reizvollen
Bachlaufe ist zerstort.
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ENGLISCHER GARTEN
AUTOFREI

Das enorme Verkehrsaufkommen in und
um Minchen wird mit Hilfe des Mittleren
Rings weitgehend aus der Miinchner
Innenstadt ferngehalten. Nach Fertigstel-
lung des Richard-Straup-Tunnels kommt
es jedoch an der letzten noch vorhande-
nen Ampel oft zu Staus.

Die nun diskutierte zusatzliche Ein-
fadelspur ware zwar verkehrsplanerisch
vernilinftig, wiirde aber den Isarring weiter
verbreitern und die vorhandene Zasur
im Englischen Garten verscharfen. Die
Ldsung ist ein Abtauchen des Isarrings

zwischen Dietlinden- und Ifflandstrape auf
einer Lange von ca. 330 m. Die Ein- und
Ausfahrtspuren Dietlinden- und Iffland-
strafe werden mittels Spuraddition bzw.
Spursubtraktion ebenfalls tiefer gelegt
und gewabhrleisten die Erreichbarkeit von
Schwabing und Tucherpark. Die Ver-
kehrserschlieBung des Englischen Gartens
wird auf ein Minimum beschrankt. Der
sechsspurige Tunnel schafft reibungslose
Verkehrsabldaufe und ermdglicht die Wie-
dervereinigung der beiden Parkteile zum
urspringlichen Englischen Garten.

Eine Griinverbindung
von drei bis vierhundert
Metern reicht aus, um
die Parkteile wieder
zusammenzufiihren

Die Parkidee Ludwig v.
Sckells mit ihren grof3-
zligigen Landschafts-
rdumen kann wieder
hergestellt werden

o
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ENGLISCHER GARTEN
VISIONAR

.Das ist das Paradies”, befand ein aus-
l&ndischer Besucher Ende der 70er Jahre
und meinte damit nicht nur textilfreie Ju-
gendliche, die sich in Unindhe sonnten. Er
meinte auch romantische Bdche, sonnige
Wiesen und schattige Waldstiicke. Er meinte
flanierende Hundebesitzer und gut gelaun-
te Jogger, Geselligkeit im Biergarten und
Ruhe auf der Liegewiese. Kiihle Frische im
Sommer, Langlaufen und Rodeln im Winter.
Den Mittleren Ring hat er nicht gemeint.
Jetzt gibt es eine Chance fir die
Wiedervereinigung des Englischen Gartens.

Der Isarring kann auf eine Lange von ca.
330 m. unter der Erde verschwinden und
an der Oberfldche die seit fast 50 Jahren
zerstorte Einheit von Nord- und Stdteil
des Parks wieder ermdglichen. Historische
Wege und Sichtverbindungen werden neu
belebt. Bachldufe dirfen wieder ungehin-
dert flieBen, Fupganger und Radfahrer auch
den ruhigeren Norden des Parks genief3en,
und alle Besucher kdnnen den Englischen
Garten wieder uneingeschrankt so nutzen,
wie sein Planer es vor tber 200 Jahren
vorgesehen hatte - als Volksgarten.
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EIN WICHTIGER
SCHRITT

Leben in der Stadt ist einer von flnf
Foérderbereichen, mit denen die 1990 ge-
grindete Allianz Umweltstiftung deutsch-
landweit agiert. Mit der sorgfaltigen Reali-
sation stadtokologisch, stadtebaulich und
landschaftsarchitektonisch bereichernder
Projekte schafft sie - nach festgeschriebe-
nen Forderkriterien und gemeinsam mit
ihren Partnern - sichtbare, erlebbare und
positiv splirbare Veranderungen.

Als Umweltstiftung mit Sitz in
Minchen darf man daher nicht Uberle-
gen, wenn es um den Englischen Garten
geht. Der historische Englische Garten in
Minchen ist einer der gropten Stadtparks
der Welt und seine Bedeutung fir Birger
und Touristen wird gerade in Zeiten des
Klimawandels noch gréper werden. Daher
war es fur die Allianz Umweltstiftung
selbstverstandlich, die Miinchner Stif-
tung ,.Ein Englischer Garten" inhaltlich

und finanziell zu unterstitzen. Mit der von
der Allianz Umweltstiftung finanzierten
Machbarkeitsstudie soll eine Diskussions-
grundlage fur die notwendigen politische
Entscheidungen zur Wiedervereinigung
des Englischen Gartens bereitgestellt
werden.

Damit kénnte der Englische Garten
seine historische Gestalt wieder erhalten
und in Zukunft ein noch schdnerer Le-
bens- und Erholungsraum fir die Miinch-
ner Birger und Touristen sein.

DR. LUTZ SPANDAU IST VORSTAND
DER ALLIANZ UMWELTSTIFTUNG,
DIE SEIT 20 JAHREN DIE UMSETZUNG
UMWELTRELEVANTER IDEEN FORDERT.
DARUNTER GROSSPROJEKTE WIE
MAUERPARK UND LUSTGARTEN IN
BERLIN ODER DEN MAINUFERPARK IN
FRANKFURT AM MAIN.



VERKEHR NACH
DEM TUNNELBAU

Die Planung sieht vor, den Mittleren Ring
(an dieser Stelle Isarring) zwischen Iffland-
und Dietlindenstrafe auf einer Strecke von
1000 m abzusenken und rund 375 m lang
im Tunnel zu fihren. Auf beiden Seiten ist
eine weitere Fahrspur zur bestehenden
4-spurigen Fahrbahnbreite vorgesehen.
Somit ergibt sich eine sechsspurige Tun-
neldurchfahrt mit dem Ergebnis, dass sich
kiinftig in beiden Richtungen keine Staus
mehr bilden.

Aus technischen wie auch aus Kos-
tengriinden ist der Tunnel nur zwischen
den beiden genannten Zu- bzw. Abfahrten
maglich. Weil der historisch wertvollere
Teil des Gartendenkmals im Westen liegt,
wurde der Tunnel so weit wie mdglich nach
Westen, Richtung Schwabing, geschoben.
Die Situation am Kleinhesseloher See wird
optimiert, denn der Isarring verschwindet
fast vollstandig aus dem Blickfeld. Gleich-
zeitig kénnen im Osten Kosten gespart
werden, weil Eisbachbriicke und Richtungs-
fahrbahnen erhalten bleiben.

Eine Verschwenkung der Fahrbahn
unmittelbar nach dem Biedersteintun-
nel, die Verkleinerung des Kurvenradius'

Dietlindenstrafe und eine Verschiebung
des Tunnels um ca. 12 m nach Norden, bis
an die Grenze des Loden Frey - Geldndes,
ermdglichen ein schnelles Absenken der
Fahrbahn Richtung Osten. Im Siiden der
Trasse, am Kleinhesseloher See gewinnt
man so viel Flache, dass der Schwabinger
Bach wieder Teil des Englischen Gartens
wird. Derzeit flieBt er eingeklemmt zwi-
schen Isarring und Loden Frey.

Der direkte Anschluss von Seehaus
und Hirschau tber den Isarring entfallt.
Stattdessen sieht die Planung eine einfa-
che ErschlieBung Uber eine Verlangerung
der Anliegerstraf3e Am Eisbach vor, die
Uber Ifflandstraffe und Tucherpark einen
Vollanschluss mit Ampelregelung hat.

Fur Autofahrer bedeutet dies zwar einen
kleinen Umweg, das Verkehrsaufkommen
im denkmalgeschitzten Park wird dadurch
jedoch auf ein Minimum reduziert. Die
Zufahrtsstrapen fir Anlieger und Notfahr-
zeuge bleiben befahrbar.

Mit den ErschlieBungsschleifen
beidseitig des Isarrings entfallen auch die
dortigen Parkplatze. Neue entstehen am
siidostlichen Rand des Isarrings.
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Heute trennen
Isarring und
Erschliefungs-
schleifen den
Norden vom
Siiden des
Englischen
Gartens. Einzige
Verbindung: Ein
schmaler Steg

Bestand StraRRe

Planung Tunnel

Gehweg

ErschlieRungsstrale

Biedersteiner
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Biedersteiner

Ausfahrrampe
Dietlindenstralie

TUNNELZUFAHRT WEST
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Auf dem vergréferten Ausschnitt des Ver-
kehrsplans ist die Lage der Querschnitte
zu sehen. Besonders aufschlussreich, die
Schnitte A-A und B-B und C-C: Hier zeigt
sich, dass die neue Verkehrstrasse sehr
frihzeitig, namlich schon am westlichen
Rand des Englischen Gartens abgesenkt
wird. Auf der Hohe des Kleinhesseloher
Sees - kurz vor dem Tunnelportal - be-
findet sich die Fahrbahn deshalb schon
6,30 m unterhalb des Parkgelandes. Weil
auPerdem durch die Verschiebung des
Tunnels nach Norden im Stiden Platz
gewonnen wurde, ermdglicht ein leichtes
Anbdéschen des Geldndes die Optimierung
von Larm- und Sichtschutz vom Park aus.
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TUNNEL NACH OSTEN
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Die Schnitte D-D und E-E befinden sich im
Tunnelbereich. Hier sieht man das eigent-
liche Tunnelbauwerk, das aus zwei Tun-
nelzellen mit je drei Fahrspuren und einer
mittigen Trennwand besteht. Gut sichtbar
ist die Erdschittung auf der Tunneldecke,
die nach Beendigung des Tunnelbaus eine
Bepflanzung der Parkflache - selbst mit
grépten Baumen - ermdglicht. Auch im
Osten (Schnitt F-F) bleiben die Fahrspu-
ren so lang wie moglich unterhalb des
Parkgeldndes. So gelingt es auch hier, die
Larmsituation zu optimieren.
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DAS TUNNELBAUWERK
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Der Langsschnitt zeigt die Tunnelanlage vielfach geschnitten,
also sehr verkiirzt. Gesamtldnge und Neigungswinkel der beiden
Rampen entsprechen deshalb nicht den vom Autofahrer spater

wahrgenommenen Verhéltnissen
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Damit der Isarring 375 m lang im Tunnel
geflihrt werden kann, muss er auf einer
Gesamtlange von 1000 m abgesenkt wer-
den. Da sich das Tunnelbauwerk im Grund-
wasser befindet, ist eine auftriebssichere,
wasserundurchldssige Betonkonstruktion
notig. Sie wird aus wirtschaftlichen,
hydrogeologischen und sicherheitstechni-
schen Grinden in offener Bauweise ober-
flachennah erstellt. Die Zu- und Abfahrts-
rampen sind als Troge auszubilden und
aufgrund der Anschlusssituation sowohl
im Westen als auch im Osten mdéglichst
kurz zu halten.

Damit das Grundwasser nach Been-
digung der Bauzeit wieder ungehindert
fliefen kann, befindet sich unter dem

Tunnel eine ca. 50 cm starke Drainage-
Kiesschicht.

Hinsichtlich der Geldndestruktur des
Englischen Gartens wird der Tunnel so
angelegt, dass der natirliche Geldnde-
horizont erhalten bleibt, der Park also
ebenerdig wieder zusammenfihrt werden
kann. Die Erdschittung auf der Tunnel-
decke ist mit einer Starke von ca. 2 m so,
dass auch grépte Baume dort wachsen
kénnen.

Aufgrund der Tunnellange unter
400 m kann auf kostensteigernde Sicher-
heitsstandards wie z.B. eine Langsliftung
verzichtet werden.

Im Tunnel werden in beiden Richtun-
gen je drei Fahrspuren mit einer Breite

von 3,25 m angelegt. AuBerdem gibt es
eine Mitteltrennwand sowie beidseitig ent-
lang der TunnelaufBenwdnde Notgehwege
von jeweils 1 m Breite. Jede der beiden
Tunnelzellen hat also eine lichte Breite
von ca. 12 m und ist damit ausreichend fir
das 2010 ermittelte Verkehrsaufkommen
von durchschnittlich 110 000 Kfz am Tag.

Nicht notwendig, aber wiinschenswert
sind im Zusammenhang mit dem Tunnel-
bau zusatzliche Larmschutzmapnahmen
im Bereich der beiden Tunnelportale im
Westen und im Osten. Denn hier ldsst sich
mit vergleichsweise geringem Aufwand
eine deutliche Verbesserung der Larmsi-
tuation fir Anwohner und Parkbesucher
erreichen.

27




UMWELTFAKTOREN

Ausfahrrampe
Dietlindenstraiie

o
Einfahrrampe \
\Dleﬂmdensvas}‘ \1

Naturndhere Gestaltung des Schwabinger
Bachs auf rd. 300 m Lénge und Verbesse-
rung der biologischen Durchgéngigkeit

Umweltfaktoren wie Larm, Klima und Luft, biologische Vielfalt, Landschaft, Wasser : B . =
essere "Erlebbarkeit” des
und Boden wurden in der Studie umfassend untersucht. Um die Auswirkungen des ! ! ; '
Tunnelbaus mit den heutigen Gegebenheiten vergleichen zu kénnen, ist eine Vorher - k e = s 3 Boe .. :
Nachher-Betrachtung hilfreich: : ¢ % \

- ]
ey L5
Freilegung des Oberstjagermeisterbachs
auf rd. 50 m Lange

W

VOR DER BAUMASSNAHME NACH DER BAUMASSNAHME

Der Mittlere Ring beeintrachtigt beidsei-
tig bis in 400 m Entfernung erheblich
die Erholungsfunktion des Parks durch
Larm, Staub und optische Verkehrspra-
senz. Diese Storfaktoren wirken sich
auch auf die Tier- und Pflanzenvielfalt
aus.

Der Mittlere Ring schrankt die Funktion
des Englischen Gartens als ,,griine Lun-
ge" zur Luft- und Klimaverbesserung
Minchens erheblich ein. (Die lufthygie-
nische Belastung ist jedoch nicht hoher
als in anderen vergleichbaren Innen-
stadtbereichen).

Die Barriere Isarring unterbricht den
Biotopverbund zwischen Nord- und
Stdteil des Englischen Gartens.
Streusalz belastet die Randbereiche der
Stadtautobahn, so dass viele Bdume
bereits geschadigt sind.
Landschaftliche Zusammenhange sind
unterbrochen. Der regionale Griinzug
von der freien Landschaft im Norden
Minchens bis in die Stadtmitte, ist im
Englischen Garten durch die Zasur Isar-
ring empfindlich gestort.

Das Untersuchungsgebiet liegt im Land-
schaftsschutzgebiet ,,Isarauen”. Hier ha-
ben Naturschutz und Landschaftspflege
eine besondere Bedeutung.

Von der Unteren Naturschutzbehorde
gibt es keine Angaben zu besonders
geschitzten Arten im Bereich der ge-
planten Baumapnahme.

Ein zusammenhangender Griinzug ist
entstanden. Er wirkt sich positiv auf Luft
und Klima, Biotopvernetzung, Larm- und
Abgasvermeidung sowie Erholungsquali-
tat aus.

Der Landschaftszusammenhang ist
wieder hergestellt, so dass der Englische
Garten als Teil des Regionalen Griinzuges
wieder von der Innenstadt bis in die freie
Landschaft im Miinchner Norden reicht
Die Verbesserung der Larmsituation
wirkt sich sehr positiv auf die Erholungs-
funktion des Englischen Gartens aus.
Die Untertunnelung ermdéglicht die Neu-
pflanzung der entfernten Baume an der
Oberflache sowie weitere Baumpflan-
zungen entlang der Wiesen.

Der Schwabinger Bach wird aus dem Be-
tonkanal befreit und naturnah zwischen
dem heutigen Ring und dem Kleinhesse-
loher See gefuhrt.

Der Oberstjdagermeisterbach erhdlt ein
teilweise neues Bachbett. Es ist 50 m
langer und ermdglicht den Bachverlauf
Uber die Tunneldecke.

Auch wenn hierflr kein Rechtsanspruch
besteht, bietet der Tunnelbau die Chan-
ce, im Bereich der beiden Tunnelportale
zusatzliche Larmschutzmafnahmen
vorzusehen. Dadurch wiirde sich sowohl
die Larmsituation fir die Wohnbebau-
ung Dietlindenstrafe und Biederstein als
auch die Erholungsfunktion des Parks
deutlich verbessern.

UMWELTKARTE
LEGENDE

m Einsiedlungsbereich

Amtlich kartiertes Biotop
Altbaumbestand

Gewadsser (Endzustand)

Wohngebiet

Historische Briicke

Geplante Baumapnahme

Bestehende StaBenfiihrung
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Végel und Fledermause




LARMEMISSION , i N LARMEMISSION
VOR DEM TUNNELBAU s & : ‘ NACH DEM TUNNELBAU

Die Larmbelastung ist auf den Fahrbahnen am Nach dem Tunnelbau verringert sich der Bourteilungspegelkiassen in dB{A):

hochsten und verringert sich mit zunehmen- L&rm so, dass der Park in diesem Bereich als
dem Abstand zum Mittleren Ring. Sie ist aber Erholungsgebiet eingestuft werden kann. Der
auch in gréBerer Entfernung noch hoch Grenzwert liegt bei 55 dB. Larmschutzwénde
verbessern die Situation an den Tunnelportalen i = 50dB dB{a)

R - 350 4B dB(A)
B - 400 4B dB(A)

= 450 4B dB{A)
N - 50,0 dB dB(A)
N = 55.0dB dB(A)
I - 50,0 4B dB(A)
I - 550 4B dBA)
B - 70.0 4B dB(A)
I - 750 4B dB(A)
I - 500 4B dB(A)
I > 550 4B dB(A)
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bauzeitliche Verkehrsfiihrung
provisorische Bachverrohrung

Abbruch

WAHREND DER BAUZEIT

Die Bauzeit fir den Tunnel und alle begleitenden Strafenbauar-
beiten gibt das Buro Obermeyer Planen und Beraten mit 3 - 4
Jahren an.

Um die Beeintrachtigungen wahrend der bauzeitlichen
Verkehrsfiihrung moéglichst gering zu halten, gibt es mehrere
Bauabschnitte. Bedient wird die Baustelle tber das 6ffentliche
Straf3ennetz, die Baustelleneinrichtung befindet sich nérdlich des
heutigen Isarrings. Die Verlegung des tunnelgefiihrten Strecken-
abschnitts nach Norden begtinstigt eine parallel verlaufende Be-
helfsumfahrung stidlich der jetzigen Trasse wahrend der Bauzeit.
Zum Schutz der Parkbesucher ist entlang dieser Behelfsstrecke
eine ca. 600 m lange Staub- und Larmschutzwand vorgesehen.

Seehaus und Hirschau erhalten zu Beginn der Bauzeit eine
neue Erschliefung tber den Tucherpark. Die heutige Fupganger-
bricke in den nordlichen Englischen Garten wird abgebrochen
und durch eine Behelfsbriicke ersetzt.

Die seinerzeit nach dem Bau des Isarrings entlang der Fahr-
bahn gepflanzten Bdume sind z.T. durch Streusalz und andere
verkehrsbedingte Einflisse geschadigt. Sie miissen im Rahmen
der Bauarbeiten fallen, neue Bdume werden jedoch im Anschluss
gepflanzt. Punktuelle Schutzmafnahmen fir dltere Einzelbaume
sind vorgesehen. Sie befinden sich eher im Westteil der Bau-
stelle, wdhrend im Osten in erster Linie mittelalte Baume und
jingerer Spontanbewuchs zu finden sind.

Schwabinger- und Oberstjagermeisterbach fliefen wahrend
der Bauzeit in Rohren. Um Kosten zu sparen, sollte die Was-
sermenge in dieser Zeit verringert werden. Die Unterfihrung
Osterwaldstraf3e sowie die Briicken tGber den Schwabinger Bach
entfallen, weil der Bach einen neuen Verlauf erhdlt und erst im
Norden des Tunnels wieder in das alte Bett miindet. Die Was-
serfihrung zum Loden-Frey-Kraftwerk bleibt sichergestellt. Der
Auslass des Kleinhesseloher Sees wird verrohrt und mit dem
Rohrsystem Schwabinger Bach verbunden.

Die Parkbesucher haben mit Einschrankungen in einem Zeit-
raum von ca. 2 Jahren zu rechnen. Sie kdnnen jedoch in dieser
Zeit auf die Parkflachen im Norden und Stiden der Baumapnah-
me ausweichen. Gemessen an der derzeit vom Isarring ausge-
henden Barriere-Wirkung sind die Einschrankungen wahrend der
Bauzeit im zumutbaren Bereich.
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WAS KOSTET
DIE WIEDERVEREINIGUNG?

59 Millionen sollen Tunnel und Wiedervereinigung kosten. Damit
liegen die nun vom Biro Obermeyer Planen und Beraten detail-
liert ermittelten Kosten im Bereich der urspriinglich geschatzten
50 - 60 Millionen. Und das, obwohl die seinerzeit (Marz 2010)
vorgeschlagene Baumapnahme deutlich erweitert wurde!

Das Tunnelbauwerk, mit allen technischen Notwendigkeiten,
Anschlissen und Abbrucharbeiten, erfordert eine durchdachte
Baulogistik. Schlieflich muss der Verkehr auch wahrend der
Bauzeit flieBen. Darlber hinaus wurden weitere Mainahmen
geplant und berechnet. Sie optimieren das Projekt zusatzlich.

© Der Tunnel wird um 45 m, ndmlich von 330 Meter auf 375
Meter verldngert.

< Iffland - und Dietlindenstrape werden in einer engeren Kurve
geflhrt, sodass sie friher in den Ring einmiinden. Das verbes-
sert im Osten die Sicherheit, weil das Einfadeln vor dem Tunnel
mdglich ist. Im Westen riickt die Strafe von der Wohnbebau-
ung Dietlindenstrafe ab.

© Die Tunnelportale erhalten zusatzlichen Larmschutz. Entlang
der beiden Tunnelausfahrten sorgen Larmschutzwande fir
mehr Ruhe in der Wohnbebauung Dietlindenstrafe und am
Biederstein, aber auch im Englischen Garten.

© Der Tunnel wird im Vergleich zum jetzigen Strafenverlauf um
ca. 12 m nach Norden verschoben. Dadurch gewinnt man im
Siiden Platz fir eine reibungslose Verkehrsfiihrung wahrend
der Bauzeit. Danach ist der Aufenthalt am See wegen der gro-
eren Entfernung zur Tunnelausfahrt wesentlich angenehmer.

© Der Schwabinger Bach wird vom Norden des Isarrings nach Si-
den verlegt und dadurch wieder erlebbarer Teil des Englischen
Gartens.

© Die urspringlich nicht enthaltenen Kosten fiir die Oberflachen-
gestaltung, insbesondere das Pflanzen groper Baume, flieen
heute mit einem Betrag von 3,8 Millionen Euro in die Kosten-
schatzung ein.

Ubrigens: Allein durch den Abbruch versiegelter StraBenfldchen
gewinnt der Englische Garten 12 000 gm zusatzliche Parkflache
(7000 gm auf der Tunneldecke, 5000 durch den Wegfall der
ErschliefBungsschleifen). Wollte man in dieser privilegierten Lage
von Miinchen Fldachen zur Parkerweiterung erwerben, wiirde
dies ( bei Preisen von ca. 2.500 Euro / gm) rund 30 Millionen
kosten! Rein rechnerisch ist also die Halfte der Tunnelkosten
schon geschenkt...
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NEUE LANDSCHAFT
IM ALTEN PARK

Der vorliegende Gestaltungsplan fir einen
vereinigten Englischen Garten ist mit den
Ubrigen denkmalpflegerischen Mafnah-
men im Park abgestimmt. Die bisher durch
den Mittleren Ring getrennten Gartenteile
Nord und Siid werden ebenerdig wieder
nahtlos miteinander verbunden.

In Anlehnung an die historische Pla-
nung von Ludwig v. Sckell sollen 8stlich in
Nord-Sid-Richtung, und damit auferhalb
des historischen Parkbereiches im Westen,
Wiesenflachen mit weitem Blick in die freie
Landschaft entstehen. Sie werden von
Bachldufen begleitet und durch Waldberei-
che und einzelne Baumgruppen eingefasst.

Der Englische Garten ist nicht nur
Minchens wichtigste und grépte inner-
stadtische Grinflache, sondern auch
ein Gartendenkmal von Weltrang. Als
.Okologische Briicke" und Bestandteil
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des Griinzuges fihrt er von der freien
Landschaft im Norden bis ins Zentrum der
Millionenstadt.

Mit dem Wegfall der Barriere Isarring
kdnnten Parkbesucher, die sich heute vor
allem im citynahen Stiden des Parks aufhal-
ten, starker die ebenso attraktiven Flachen
im Nordteil der Parklandschaft nutzen,
ohne dass deshalb dort mit Uberfiillung zu
rechnen wadre. Gleichzeitig wird dort eine
Entlastung des Sidteils erreicht, wo der
Stadtpark die gropen Besucherzahlen an
schénen Tagen kaum noch verkraftet.

Im Norden und im Stiden des Isarrings
haben sich sowohl 6kologisch als auch
hinsichtlich der Benutzbarkeit durch Park-
besucher zwei einzelne Parkinseln gebildet.
Sie k6nnen nach dem Wegfall der Barriere
Isarring wieder zu einem einheitlichen
Landschaftspark zusammengefiihrt werden.




Eine Computersimulation zeigt wie die
beiden Parkhalften tGiber dem Tunnel

- in Anlehnung an die historischen Pléne -
zusammenwachsen kdnnten
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Parkbache, die im Bereich des Isar-
rings teilweise in Rohren oder Kandlen
flieBen und damit gestalterisch und 6kolo-
gisch unattraktiv sind, werden in naturna-
he Bachldufe umgestaltet und als wichtige
Bestandteile der Parkgestaltung Uber die
Tunneldecke gefiihrt.

Der Baumbestand wird so weit als
maoglich erhalten. Allerdings missen im
Baustellenbereich Baume fallen, die an
anderer Stelle im Park durch Neupflan-
zungen ersetzt werden. Ohnehin wider-
sprechen die seinerzeit im Anschluss an
den Bau des Isarrings vorgenommenen
Baumpflanzungen entlang der stérenden
Verkehrstrasse nicht den v. Sckell'schen

Vorstellungen vom Englischen Garten.
Die historischen Plane sahen namlich
grofzilgige Sichtachsen von Siden tber
naturnahe Wiesenflachen hinaus in die
freie Landschaft im Norden vor. Deshalb
storen die Baume aus den 1960er Jahren
in ihrer Ost-West-Ausrichtung empfindlich
den urspriinglichen Charakter der Par-
kidee. Sie sollen im Rahmen gartendenk-
malpflegerischer Mafnahmen an einigen
Stellen entfernt, an anderer Stelle nach
den Planen Ludwig v. Sckells wieder neu
gepflanzt werden.
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Die Wiedervereinigung erleichtert Park-
besuchern den Zugang zum naturnahen
Norden des Englischen Gartens
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Prasentation der Januar
Initiative Ein Englischer Garten

Bezirksausschuss Schwabing/Freimann Marz
beschliept einstimmig die Unterstiitzung des

Projekts und reicht entsprechenden Antrag im

Stadtrat ein

Installation einer Informationswand zum Projekt
(2 x 4 m) am Chinesischen Turm im Englischen
Garten

Vorschlag eines 5-spurigen Provisoriums zur

Ldsung des Stauproblems am Mittleren Ring

(Ifflandstraf3e) mit dem Ziel, die Méglichkeit

eines Tunnelbaus langfristig offenzuhalten Frihjahr

Blrgerversammlung Schwabing beflirwortet
das Projekt ohne Gegenstimme

Stiftung Ein Englischer Garten gemeinnitzige
GmbH Juni

Allianz Umweltstiftung beschlief3t, das Projekt
durch die Finanzierung einer Machbarkeits-
studie (150 000 Euro) zu unterstitzen Juli

Erlduterung des Projekts in allen Minchner
Stadtratsfraktionen

Bliro Obermeyer Planen und Beraten wird mit
der Machbarkeitsstudie beauftragt

Bundesministerium fir Verkehr, Bauen und
Stadtentwicklung prift Méglichkeiten zur Férde-
rung des Projekts

Bildung einer Arbeitsgemeinschaft:
Architekturbiiro Grub + Lejeune mit Landschafts-
architekten Gottfried und Anton Hansjakob

Stadtratsbeschluss (einstimmig), die Erstellung
der Machbarkeitsstudie durch das Biiro Ober-
meyer Planen und Beraten positiv zu begleiten

Abstimmungsgesprdache mit der Stadt Miinchen
auf der Fachebene Vorstellung erster Ergebnisse
der Studie in allen Stadtratsfraktionen, bei der
Obersten Baubehorde, im Ministerium der Finan-
zen und beim BUND, Miinchen

Milnchner Stadtrat beschlieft, das Tunnelprojekt
Ein Englischer Garten im Rahmen von insgesamt
drei Tunnelprojekten weiter zu verfolgen

Machbarkeitsstudie zum Projekt Ein Englischer
Garten wird verdffentlicht und der Landes-
hauptstadt Miinchen tibergeben

ANHANG

IMPRESSUM

HERAUSGEBER

Stiftung Ein Englischer Garten
Geschaftsfihrung:

Hermann Grub, Petra Lejeune
Franz-Josephstrape 12

80801 Minchen
grub-lejeune@gmx.de

GESAMTKONZEPTION

UND TEXTE

Architekturbiro Grub+Lejeune
Minchen

GESTALTUNG

Christine Rampl
Typoware, Miinchen
Technische Unterstiitzung:
Simon Troll

THINK INC., Miinchen

DRUCK
Mediahaus Biering, Miinchen

© Miinchen Juli 2011
Grub+Lejeune, Miinchen

Nachdruck und Vervielfaltigung
Alle Rechte vorbehalten

BILDNACHWEIS

Obermeyer Planen und Beraten, Miinchen
Seite 20/21, 22/23, 24/25, 26/27, 30/31

Dietmar Mitschke, Miinchen
Seite 8/9,16/17, 36/37, 42/43

ifu - Plan, Minchen
Seite 28/29

Architekturbiro Grub + Lejeune, Miinchen
Seite 13,14/15

Arbeitsgemeinschaft

Architekturbiro Grub + Lejeune, Landschaftsarchi-
tekten G. und A. Hansjakob mit C.Stiber, Miinchen

Seite 38/39

Jirgen Dudowits / sunpatrol, Miinchen
Seite 2/3, 40/41

Falk Verlag
Seite 11

Bayer. Schlgsser- und Seenverwaltung
Seite 12
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RESONANZ

Alfred Dirr

Grin zu Grin
Slddeutsche Zeitung,
Miinchen, 26. Mdrz 2010

Johannes Patzig

Tunnel-Vision flr Englischen Garten
Minchner Merkur,

Miinchen, 26. Madrz 2010

Rudolf Huber

Neuer Plan: Ein Tunnel fir den Englischen Garten
Abendzeitung,

Miinchen, 26. Marz 2010

Johannes Welte, Armin Geier
Sensations-Plan:

Tunnel unter dem Englischen Garten
tz,

Miinchen, 26. Marz 2010

BR Bayerisches Fernsehen / Abendschau
Miinchen, 26. Mdrz 2010

Miinchen TV / Miinchen heute,
Miinchen, 26. Marz 2010

Johannes Patzig, Mike Schier
Park-Tunnel: Politik ist skeptisch
Minchner Merkur,

Miinchen, 27./28. Marz 2010

Alfred Dirr, Joachim Kappner

Wenig Chancen flr die “Wiedervereinigung”
Siiddeutsche Zeitung,

Minchen, 26./27. Mdrz 2010

Marcus Schlaf

Tunnel durch den Englischen Garten
Wer soll ihn bezahlen

Minchner Merkur,

Munchen, 16./17. Mai 2010

Miinchen TV / Miinchen heute,
Miinchen, 17. Mai 2010

Willi Bock

Tunnel fir griine Spiele
Abendzeitung,
Miinchen, 18. Mai 2010

Barbara Wimmer

Olympia soll diesen Tunnel bezahlen
tz,

Miinchen, 18. Mai 2010

Johannes Patzig

Park-Tunnel: ein olypischer Gedanke
Miinchner Merkur,

Miinchen, 18. Mai 2010

Alfred Dirr

Ein kleiner Schritt zum griinen Traum
Stddeutsche Zeitung,

Minchen, 18. Mai 2010

Thomas Kronewiter
Tunnel-Bewegung sucht Verblindete
Stddeutsche Zeitung,

Miinchen, 20. Mai 2010

Anna-Kathrin Gerke

“Man muss in kleinen Schritten denken”
Minchner Merkur,

Minchen, 10. Juni 2010

Alfred Durr

Pominenter Werbeplatz fir Park-Vereiniger
Stiddeutsche Zeitung,

Minchen, 10. Juni 2010

Kirstin Ossoinig

Park aus einem Guss “Ein Englischer Garten:

Tunnellésung statt Zweiteilung
Schwabinger Seiten,
Minchen, 7. Juli 2010

Johannes Patzig

Architekten fordern Isarring-Provisorium
Miinchner Merkur,

Minchen, 16. Juli 2010

Rudolf Huber

Schnell-Kur gegen den Dauer-Stau
Abenzeitung,

Minchen, 17. Juli 2010

Alfred Durr

Grine Einheit
Sliddeutsche Zeitung,
Minchen, 16. Juli 2010

Thomas Kronewiter

Unterirdisch durch den Englischen Garten
Stiddeutsche Zeitung,

Minchen, 22. Juli 2010

Kirstin Ossoinig
Schwabing stimmt ab
Schwabinger Seiten,
Minchen, 28. Juli 2010

Alfred Durr

Griner Traum
Siliddeutsche Zeitung,
Minchen, 11. August 2010

Thomas Kronewiter

Auf der Schmalspur zur Wiedervereinigung
Slddeutsche Zeitung,

Minchen, 21./22. August 2010

Willi Bock

Sehnsucht nach Stadtoasen
Abendzeitung,

Miinchen, 22. November 2010

Thomas Kronewiter, Ulrike Steinbacher
Die halbe Ampel vom Isarring
Stddeutsche Zeitung,

Minchen, 6. Dezember 2010

Thomas Kronewiter

Schwabing gegen breite Straenschneise
Slddeutsche Zeitung,

Minchen, 16. Dezember 2010

Minchen TV / Miinchen heute
Minchen, 16. Dezember 2010

Johannes Patzig

Neue Hoffnung flr den Parktunnel
Mincner Merkur,

Miinchen, 17. Dezember 2010

Alfred Durr

Wider die Schneise

Allianz Stiftung finanziert Gutachten
Stddeutsche Zeitung,

Miinchen, 17. Dezember 2010

Willi Bock
Parktunnel in Sicht

Allianz-Umweltstiftung finanziert Machbarkeitsstudie

Abendzeitung,
Miinchen, 17. Dezember 2010

Johannes Welte

Englischer Garten: Allianz finanziert Studie
Finanzspritze flr Tunnel-Traum

tz,

Miinchen, 17. Dezember 2010

Felix Frasch

Die Wiedervereinigung
Augsburger Allgemeine,
Augsburg, 20. Dezember 2010

Julia Stark

Studie: Forderer gefunden
Schwabinger Seiten,
Miinchen, 22. Dezember 2010

Willi Bock

Heilung fir den Englischen Garten
Abendzeitung,

Miinchen, 27. Dezember 2010

Johannes Patzig

Rebellen ohne Auftrag

Miinchner Merkur, Miinchen, 24. Januar 2011
Johannes Welte

Fahrbahnteilung, dritte Spur und dann ein Tunnel
tz,

Minchen, 3. Februar 2011

E. Geiger

Dritte Spur soll Staufalle am Isarring entscharfen
Minchner Merkur,

Minchen, 3. Februar 2011

Alfred Dirr

Grope Ampel-Koalition
Stddeutsche Zeitung,
Minchen, 3. Februar 2011

Willi Bock

Alle sind fur den Park-Tunnel
Abendzeitung,

Miinchen, 3. Februar 2011

BR Bayerisches Fernsehen / Abendschau
Miinchen, 3. Mdrz 201

Johannes Welte

Die Tunnel-Visionadre
tz,

Miinchen, 4. Mdrz 201

Felix Miller

350 Meter Park statt Strape
Minchner Merkur,
Minchen, 4. Mdrz 2011

Thomas Kronewiter

Tunnel unter einem alten Kulturdenkmal
Slddeutsche Zeitung,

Minchen, 4. Marz 201

Alfred Durr

Eingriff ins Griine
Stiddeutsche Zeitung,
Minchen, 5./6. M&rz 2011

J. Welte

Tunnel als Modellprojekt
tz,

Minchen, 22. Marz 2011

Alfred Dirr

Tunnel soll zum Modellprojekt werden
Sliddeutsche Zeitung,

Minchen, 22. Marz 2011

Miinchen TV / Stadtgesprach / Jérg van Hooven
Minchen, 17. Mai 2011

BR Bayerisches Fernsehen /
Aus Schwaben und Altbayern,
Minchen, 22. Mai 2011

J. Patzig

Bundesgelder fir Parktunnel ?
Minchner Merkur,

Minchen, 22. Mdrz 2011

W. Bock

Wird der Tunnel zum Modellprojekt
Abendzeitung,

Minchen, 23. Mdrz 201

Rudolf Huber

Park-Tunnel: “Ein sehr reizvoller Gedanke"
Nur die Finanzierung bereitet Probleme
Abendzeitung,

Minchen, 27./28. M&rz 201

Johannes Patzig

Mehr Tunnel fir den Mittleren Ring?
Minchner Merkur,

Miinchen, 31. Mai 2011

Willi Bock

Mehr Tunnel fir den Mittleren Ring
Abendzeitung,

Minchen, 3.Juni 2011

Alfred Durr
Grundsatzlich machbar
Stddeutsche Zeitung,
Minchen, 3.Juni 2011
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